Ipotesi nuova viabilitd nella zona del cavalcavédlaiMadonnina in coincidenza con la cosiddetta
Diagonale illustrate nellassemblea di lunedi 18rgeo 2016

Sono tre le ipotesi per la nuova viabilita. Leipetesi, illustrate dal sindaco Gian Carlo MuzZzarel
insieme agli assessori Gabriele Giacobazzi (Ma@)ikt Anna Maria Vandelli (Urbanistica) e alla
presidente del Quartiere 4 Cristina Cavani, harmmecelemento comune il mantenimento del
traffico veicolare sul cavalcavia esistente spagtaguello ciclopedonale sul tracciato storico della
via Emilia, le vie Cabassi e Tabacchi. La riaperf@omunqgue, non “spezzera” la Diagonale per la
guale, in quel punto, si prevede un passaggidiavai: il percorso di ricucitura, infatti, saradil

sotto della Diagonale in modo da garantire, appuatoontinuita del “parco lineare” la cui
progettazione completa e tra gli obiettivi del Psc.

Gli interventi che si stanno definendo, infattinha come punto di riferimento le linee di indirizzo
del Piano strutturale comunale che prevedono dolmelimitati interventi di “ricucitura” sulle
connessioni stradali tra le diverse aree urbane.

A inizio percorso, nella zona di viale Montecucgoki pressi della stazione ferroviaria, e prevista
una rotatoria, tra le vie Paolucci e Breda, inispondenza di via Cesari il cui progetto esecuéivo
stato approvato a fine anno: costo previsto uromgie 50 mila euro, cantiere al via entro I'estate.
Una volta terminata consentira un collegamentdtditea il centro e la zona del cimitero di San
Cataldo e, quindi, la tangenziale.

Per il cimitero si pensa anche a un percorso peeaeneiclabile per I'accesso dall'ingresso storico,
guello dal lato della ferrovia, mentre il passagdgtia Madonnina rappresenta il secondo punto di
intervento del percorso della Diagonale e nei raesisi sono state approfondite le questioni legate
alla regolazione dei flussi veicolari individuanidoodi da risolvere, in particolare in relaziondi ag
incroci con semafori che si trovano da entramigrsanti del cavalcavia e ai flussi di traffico lega

al previsto supermercato che verra realizzato dgge esiste gia una struttura commerciale.

La prima ipotesi di intervento e quella minima:anesulle vie Cabassi e Tabacchi solo un
passaggio ciclopedonale lasciando inalteratofilitaveicolare sul cavalcavia e nei nodi
semaforici all’altezza di via Autodromo e alla Madhina. In questo modo, pero, rimangono irrisolti
i punti di conflitto della viabilita sia sul vers@nMadonnina, con il doppio semaforo, sia
nell'incrocio tra via Cabassi e via Emilia Ovest.

La seconda ipotesi punta proprio a intervenireuesultimo ambito con la costruzione di due
rotatorie (una ai piedi del cavalcavia e un’altfakezza di via Autodromo) che consentono di
rendere piu fluida la circolazione. Anche in quesso sotto la Diagonale € previsto
esclusivamente il passaggio ciclopedonale e dicavia rimane a doppio senso di circolazione.

La terza ipotesi € quella che punta a migliorangdailita in entrambi i versanti del cavalcavia
superando il semaforo di viale Autodromo con urande rotatoria posizionata all’altezza
dell'inizio del parco Ferrari e semplificando anéheodo semaforico della Madonnina. In questa
ipotesi, infatti, si prevede per il cavalcavia Lergprso a senso unico in direzione della citta,treen
il traffico in uscita dei mezzi pesanti verrebbdifizzato a sud o a nord (utilizzando quindi la
nuova rotatoria di San Cataldo per I'ingresso ngtmnziale) e prevedendo per le auto un senso
unico sulle vie Cabassi e Tabacchi sempre passantio” la Diagonale, a lato del percorso
ciclopedonale.



